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PATENTKRAV

1. Ubemannet luftfartgy (2),
som omfatter:
et skrog (4), og

en vinge (6) som omfatter en sentral vingeseksjon (12) som er dreibart
montert til skroget (4),

der vingen (6) har: en foldet konfigurasjon der den sentrale vingeseksjonen
(12) er innrettet med en langsgaende akse av skroget (4), og en operasjonell
konfigurasjon der den sentrale vingeseksjonen (12) i det vesentlige er
perpendikulaer pa skroget (4),

karakterisert ved at vingen (6) videre omfatter et par med ytre
vingeseksjoner (14a, 14b) som er dreibart montert til den sentrale vingeseksjonen
(12),

der det er slik at nar vingen (6) er i den foldede konfigurasjonen sa er
vingeseksjonene (14a, 14b) stablet oppa hverandre og pa toppen av den sentrale
vingeseksjonen (12) og de ytre vingeseksjonene (14a, 14b) er innrettet med en
langsgaende akse av skroget (4), og

der det er slik at nar vingen (6) er i den operasjonelle konfigurasjonen sa
strekker de ytre vingeseksjonene (14a, 14b) seg fra den sentrale vingeseksjonen (12)
vekk fra skroget (4).

2. Ubemannet luftfartay (2) ifglge krav 1,

videre omfattende et andre par med ytre vingeseksjoner som er dreibart montert til
det farste paret med ytre vingeseksjoner (14a, 14b).

3. Ubemannet luftfartgy (2) ifelge krav 1 eller 2,

der minst én av de ytre vingeseksjonene (14a, 14b) beveger seg vertikalt under en
overgang fra foldet konfigurasjon til operasjonell konfigurasjon slik at de ytre
vingeseksjonene (14a, 14b) er innrettet med hverandre nar den de foreligger i den
operasjonelle konfigurasjonen.
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4, Ubemannet luftfartgy (2) ifelge krav 1 eller 2,

der de ytre vingeseksjonene (14a, 14b) beveger seg vertikalt under en overgang fra
den foldede konfigurasjonen til den operasjonelle konfigurasjonen slik at de ytre
vingeseksjonene (14a, 14Db) er innrettet med hverandre og den sentrale
vingeseksjonen (12) nar de foreligger i den operasjonelle konfigurasjonen.

5. Ubemannet luftfartey (2) ifglge ethvert av de foregaende krav,

der de ytre vingeseksjonene (14a, 14b) er vinklet relativt den sentrale
vingeseksjonen (12) nar de foreligger i den operasjonelle konfigurasjonen slik at
vingen (6) har en dihedral eller anhedral vinkel.

6. Ubemannet luftfartey (2) ifglge ethvert av de foregaende krav,

der vingen (6) er betvunget mot den operasjonelle konfigurasjonen.

7. Ubemannet luftfartay (2) ifelge krav 6,

der den sentrale vingeseksjonen (12) er betvunget ved hjelp av en torsjonsfjeer.

8. Ubemannet luftfartgy (2) ifelge krav 7,

der skroget (4) omfatter en stopper (34) som begrenser rotasjonen av den sentrale
vingeseksjonen (12) relativt skroget (4).

9. Ubemannet luftfartay (2) ifglge ethvert av kravene 6 til 8,

der hver av de ytre vingeseksjonene (14a, 14b) er betvunget ved hjelp av en
spennfjer.

10.  Ubemannet luftfartay (2) ifglge krav 9,

der spennfjaren (22) pa én ende er forbundet med den sentrale vingeseksjonen (12)
og pa den andre enden til den ytre vingeseksjonen (14a, 14b) via en talje slik at
rotasjon av den ytre vingeseksjonen (14a, 14b) relativt den sentrale vingeseksjonen
(12) forlenger spennfjeren (22).
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11.  Ubemannet luftfartey (2) ifglge ethvert av kravene 6 til 10,

vider omfattende en las som holder vingen (6) i den foldede konfigurasjonen mot
den betvungede belastningen og som blir frigjort for a tillate vingen (6) & bli
operasjonalisert.

12.  Ubemannet luftfartey (2) ifglge krav 11,

der lasen blir frigjort fjernstyrt eller automatisk.

13.  Apparat omfattende et ubemannet luftfartey (2) ifglge ethvert av de
foregaende krav og et rar, der fartgyet (2) ligger inne i rgret som holder vingene (6)
i den foldede konfigurasjonen.

14.  Apparat ifglge krav 13,

der vingen (6) blir foldet ut i den operasjonelle konfigurasjonen nar den blir frigjort
fra roret.
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