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PATENTKRAV

1. Anvendelse av en sammensetning for fullstendig erstatning av dieseldrivstoff ved å drive 

en motor med kompresjonstenning, idet sammensetningen omfatter minst 20 vekt-% metanol og 

fra 3 til 40 vekt-% vann, og ett eller flere tilsetningsstoffer valgt fra gruppen som består av: 

tennforbedringsmidler, drivstofforsterkere, forbrenningsforsterkere, oksygenabsorberende olje, 5

smøremiddeltilsetningsstoffer, produktfargingstilsetningsstoffer, 

flammefargingstilsetningsstoffer, anti-korrosjonstilsetningsstoffer, biocider, 

frysepunktpassiviseringsmidler, avsetningsreduksjonsmidler, denatureringsmidler, pH-

kontrollerende midler og blandinger derav, hvori drivstoffsammensetningen ikke inneholder 

dimetyleter, eller omfatter dimetyleter i en mengde på ikke mer enn 20 vekt-%.10

2. Anvendelsen ifølge krav 1, hvori sammensetningen omfatter fra 5 til 32 vekt-% vann.

3. Anvendelsen ifølge krav 1, hvori sammensetningen omfatter mellom 5 og 40 vekt-%

vann, og ikke mer enn 20 vekt-% tilsetningsstoffer.15

4. Anvendelsen ifølge ett av de foregående kravene, hvori sammensetningen er en 

drivstoffsammensetning av enkeltfase.

5. Anvendelsen ifølge ett av de foregående kravene, hvori den totale mengden vann og 20

metanol er minst 80 vekt-% av sammensetningen.

6. Anvendelsen ifølge ett av de foregående kravene, hvori metanolen i sammensetningen er 

en rå metanol.

25

7. Fremgangsmåte for å drive en motor med kompresjonstenning ved anvendelse av et 

drivstoff som omfatter metanol og vann som en komplett erstatning for dieseldrivstoff, inkludert:

å forvarme en inntaksluftstrøm, å innføre den forvarmede luften inn i et forbrenningskammer i 

motoren og komprimere den forvarmede luften; og

å innføre drivstoffet som omfatter minst 20 vekt-% metanol og fra 3 til 40 vekt-% vann og ikke 30

inneholder dimetyleter eller dimetyleter i en mengde på ikke mer enn 20 vekt-%, i 

forbrenningskammeret som en komplett erstatning for tradisjonell dieselolje og å antenne 

drivstoff/-luftblandingen for å drive motoren.
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8. Fremgangsmåten for å drive en motor med kompresjonstenning ifølge krav 7, som 

inkluderer å forvarme inntaksluften til 150-300 °C.

9. Fremgangsmåten for å drive en motor med kompresjonstenning ifølge krav 7 eller krav 

8, som inkluderer å kjøle avgassmateriale gjennom varmeveksleren, å samle vann fra det avkjølte 5

avgassmaterialet og resirkulere minst en del tilbake til drivstoffet.

10. Fremgangsmåten for å drive en motor med kompresjonstenning ifølge ett av kravene 7 

til 9, som inkluderer å røklegge innløpsluften med et røkemiddel som inneholder en 

tennforsterker.10

11. Anvendelse ifølge ett av kravene 1 til 6, hvori sammensetningen omfatter minst 12 vekt-

% vann.

12. Anvendelse ifølge ett av kravene 1 til 6 og 11, hvori sammensetningen omfatter fra 12 til 15

30 vekt-% vann.

13. Fremgangsmåte ifølge ett av kravene 7 til 10, hvori drivstoffet omfatter minst 12 vekt-% 

vann.

20

14. Fremgangsmåte ifølge ett av kravene 7 til 10 og 13, hvori drivstoffet omfatter fra 12 til 

30 vekt-% vann.

15. Anvendelse ifølge ett av kravene 1 til 6, 11 og 12, hvori drivstoffet ikke er en emulsjon 

som omfatter separate organiske og vandige faser.25
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