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ANVENDELSE AV HJULLEDESKINNE, ET KIBRET@YVASKEANLEGG OG FREMGANGSMA-
TE FOR SENTRISK PLASSERING AV ET KIGRET@Y

Oppfinnelsen vedrgrer en anvendeise av en hjulledeskinne, et kjgretgyvaskeanlegg
ifglge ingressen i krav 10 likesom en fremgangsmate for sentrisk plassering av et kjg-
retgy i et kigreomrade i et kjgretgyvaskeanlegg ifglge ingressen i krav 11.

En hjulledeskinne nevnt innledningsvis fremgar av DE 21 04 049 A. Slepeinnretningen
for kjgretgy, seerlig i vaskeanlegg, oppviser der to ledeskinner, hvor hjulene pa en
kjgretgyside blir beveget tvers igjennom mellom dem. Ledeskinnene oppviser et flatt
steg som er anordnet i det vesentlige perpendikulaert pa kjgretgyvaskeanleggsgulvet,

hvor det i dets gvre ende er anordnet en langstav med sirkelrundt tverrsnitt.

Ytterligere, artsmessige hjulledeskinner for kjgretgyvaskeanlegg vises pa fig. 1 til 5.
Pa fig. 1 er det fremstilt en venstre fot 1 pa en ikke vist portalsgyle i en kjgrbar vas-
keportal i et kjgretgyvaskeanlegg, hvilken kan kjgres i en kjgreretning F langsetter pa
en kjgreskinne 2 pa et vaskeanleggsgulv B. P3 foten 1 er det anordnet en skjematisk
fremstilt felgvasker 3 som er vendt i retning av en felg pa et kjgretgy som skal vas-
kes. For & kunne kjgre inn kjoretgyet som skal vaskes, i et kjsreomrade 4 i kjgretgy-
vaskeanlegget mest mulig sentrisk med hensyn til de portalsgyler 1, 1' som pa fig. 2
er antydet gjennom fattene, er det ved siden av kjgreskinnene 2, 2' frem til kjgreom-
rddet 4 forskjgvet festet hjulledeskinner 5, 5' pa kjgretsyvaskeanleggets gulv. Som
det fremgar seerlig av fig. 2, begrenser de to hjulledeskinner og 5 og 5' kjgreomradet
4 som hjulene pa et kjgretgy som skal vaskes, skal bevege seg imellom.

Eksempler pa tverrsnitt av kjente hjulledeskinner vises pa fig. 3. En hjulledeskinne 6
fremstilt pa fig. 3 a) bestar av en firkantformet stalhulprofil, hvor kantene er lett av-
rundet. I en bunn 6a og en frontside 6b i hjulledeskinnen 6 er det i bestemte avstan-
der anbrakt gjennomgdende boringer, gjennom hvilke hjulledeskinnen 6 kan skrus fast
pa vaskeanleggsgulvet B. En ytterligere, kjent hjulledeskinne 7 vises pa fig. 3 b). Der
ble hjulledeskinnen fra fig. 3a sveiset fast pa en bunnplate, henholdsvis bunnsviller,
7¢, slik at det ikke er ngdvendig med noen gjennomgdende boringer i en frontside 7b
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og en bunn 7a i hjulledeskinnen 7. Hjulledeskinnen 7 blir deretter festet ved fastskru-
ing av bunnplaten, henholdsvis bunnsvillene, 7c pa vaskeanleggsgulvet B. Ogsa en
kjent hjulledeskinne 8 vist pa fig. 3 c) oppviser en bunnplate, henholdsvis bunnsviller,
8a for fastgjering pa vaskeanleggsgulvet B, mens styredelen pd hjulledeskinnen 8 er

fremstilt av et stalrgr som er sirkelringformet i tverrsnitt.

De kjente hjulledeskinner 5, 5' tjener til 8 sikre, ved innkjgringen av kjgretgyet, at
fgreren plasserer dette sd sentrisk som mulig med hensyn til behandlingsinnretninge-
ne pé sidene, for & ha mest mulig lik prosessvei ved behandlingsinnretninger som an-
griper kjgretgyet pd sidene. Saledes kan eksempelvis de hjulvaskere 3 og 3' som er
antydet pa fig. 2, kjgres ut fra den pa tegningen fremstilte stilling fijernt fra kjgretgyet
til den utkjgrte stilling som ikke er vist pa fig. 2, for vasking av felgene. For herved &
oppna et godt vaskeresultat, er det gnskelig 8 presse begge med omtrent likt
presstykk mot felgene, hvilket fremfor alt lykkes godt nar kjgretgyet er posisjonert
ngyaktig i midten overfor portalsgylene 1, 1'. En ikke-sentrisk posisjon for kjgretgyet
ville kunne fgre til at behandlingsaggregaters kjgreveier, henholdsvis rekkevidder, ikke
er tilstrekkelige, og at det derved skjer utilstrekkelig rengjgring av kjgretgyet. Dess-
uten skal hjulledeskinnene 5 og 5' sikre at kjgretgyet, ved en overfart av den kjgrbare
vaskeportal, ikke stdr i et omrade hvor en kollisjon med behandlingsaggregatene eller
gvrige deler av vaskeportalen er 8 frykte, eksempelvis beskadigelser av de utvendige

speil.

En artsmessig anvendelse av en hjulledeskinne er kjent fra dokumentet US-B-
3596241.

For & sikre denne styrefunksjon ma hjulledeskinnene 5, 5' vaere sé hgye at fgreren til
det kjgretgy som kjgrer inn, merker en eventuell pakjgrsel eller ogsa overkjgrsel av en
hjulledeskinne 5, 5', for da & kunne styre i motsatt retning. Dette utgjer ikke noe
problem ved sma, lette kjgretgyer med sm& hjul, da en kontakt med de vanligvis 60
mm hgye hjulledeskinner 5, 5' som er firkantformet i tverrsnitt, uten videre merkes
der. Det finnes imidlertid i gkende grad store, tunge kjgretgyer med stor kjgretgy-
bredde og stor hjul-, henholdsvis felgdiameter, eksempelvis 21" (53,3 cm) felger pa
sportsbiler, terrengkjgretgyer eller sakalte SUV-kjgretgyer. I disse kjgretayer merkes
en pakjgrsel eller overkjgrsel av hjulledeskinnen 5, 5' ofte ikke av fgreren pa grunn av
dekkstgrrelsen og den hgye kjgretgyvekt, slik at kjgretgyene ofte kommer til 8 sta
utenfor midten i kigretsyomradet 4 eller sdgar oppa hjulledeskinnene 5, 5'. Derved
oppstar det da ved overfarten med vaskeportalen ofte beskadigelser av utstdende kjg-

retgydeler, eksempelvis den utvendige speil, pd den angjeldende kjgretgyside. Dess-
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uten forringes rengjgringsresultatet da kjgretgyet pa sin andre kjgretgyside star for
langt borte fra behandlingsaggregatene. I tillegg kommer at sa store kjgretgyer ofte
har en sa stor sporvidde og falgelig utvendige hjulavstander at hjulledeskinnene i

gamle eller smale kjgretgyvaskeanlegg stdr for naer hverandre og alltid blir pakjgrt,

henholdsvis overkjgrt.

For ogsa ved s& store kjgretgyer & kunne merke bergringen med hjulledeskinnene 5,
5', kunne i et fgrste forsgk hjulledeskinnenes hgyde forstgrres. Dette medf@rer imid-
lertid den ulempe at pa kjgretdyer med sma dekk eller lavprofildekk kommer ikke bare
gummidekket, men ogsa selve felgen, til anslag mot hjulledeskinnene 5, 5', som van-
ligvis bestar av stal, og derved blir skadet. Szerlig p& ovennevnte store kjgretgyer blir
det pa grunn av den store felgdiameter ofte anvendt lavprofildekk, slik at i forbindelse
med den store kjgretgybredde slar slike kjgretgyer allerede nd uforholdsmessig ofte
an mot hjulledeskinnene med sine som regel dyre felger. Beskadigelsen av sa dyre
felger er av stor ulempe for den som driver kjgretgyvaskeanlegget, pa grunn av de
hgye skadeserstatningsytelser. Gjennom hgyere hjulledeskinner ville disse tilfeller blitt

formert ytterligere.

For & unngd denne ulempe, fremfor alt ved lavprofildekk, ville et andre Igsningsforsgk
vaere a utfgre hjulledeskinnene lavere. Dette farer imidlertid til at en pakjgrsel eller
overkjgrsel av hjulledeskinnene nettopp av disse store kjgretgyer ikke merkes lenger,
slik at det ikke oppnas noe godt rengjgringsresultat og dessuten beskadigelser pa and-

re kjgretgydeler eller behandlingsaggregater i vaskeanlegget er 8 frykte.

Et kjgretgyvaskeanlegg beskrevet i US 3 596 241 oppviser hjulledeskinner bestdende
av rgr med derpa anordnede bryterarmer til detektering av kjgretgydekk. Disse bry-
terarmer er da fast montert pa den utside av rgret som befinner seg fjernt fra kjgre-
toyet, og rekker frem til den side som er naer kjgretgyet, via runde apninger i rgrene.
Bade rgrene og bryterarmene er av elektrisk ledende materiale og forbundet med en
bryterindikator. I normaltilstand bergrer ikke bryterarmene rgrene og rekker heller
ikke inn i det forhdndsgitte kjgreomrade for kjsretgyet. Dersom kjgretgyet kjgrer
utenfor kjgreomradet, bgyer et hjul pa kjgretgyet én av bryterarmene, som da slar an
mot sin 8pning. Derved blir en elektrisk koplingskrets lukket og et samsvarende signal
vist pa en indikator. Denne utfgrelse oppviser den ulempe at bryterarmene pa grunn
av sin funksjonsmate obligatorisk rager utover og inn i kjgreomrddet. Derved bestar
faren for utilsiktet utlgsning, eksempelvis gjennom gjenstander i kjgreomradet, hvilke
bgyer bryterarmene, eller gjennom kortslutning av den apenliggende kontakt (rgr og

bryterarmer) i koplingskretsen. Videre bestar faren for beskadigelse av bryterarmene



10

15

20

25

30

35

NO/EP2240350

gjennom kjgretgyer som kjgrer pd eller over dem. Dessuten bestar for operatgrene
eller brukerne av anlegget faren for et strgmstgt pa grunn av de apenliggende kontak-
ter. Noen maling av avstanden er dessuten ikke mulig der, fordi bryterarmene bevir-
ker bare en inn- eller utkopling av signalet. Bryterarmene muliggjgr snarere bare de-
tektering av om et kjgretgy ved noe sted pa hjulledeskinnene star for naer hjullede-
skinnen, fordi nettopp utlgsingen av en bryterarm utlgser indikatorsignalet; en

pavisning av én spesiell bryterarm av flere bryterarmer som utlgses, er ikke mulig.

EP 1 614 602 Al beskriver en anordning for mling av tilstandsdata ved et rullende
hjulsett pa et skinnebundet kjgretagy, hvor det i et skinnehode er tilveiebrakt av-
standssensorer som profilen pa den horisontale Igpeflate og den vertikale lgpeflate pd
skinnekjgretgyhjulet kan avfales med. For avfgling av den vertikale flate pd skinnekijg-
retgyhjulet er det i en boring i den motst3ende vertikale Igpeflate pd skinnehodet til-
veiebrakt en induktiv avstandssensor A12 som maler avstanden mellom hjulflensskul-
deren og den overfor denne beliggende, vertikale skinnehodeflate. Gjennom en
tiIIeggsméIing med en ytterligere, aksialt montert avstandssensor kan hjulflenstykkel-
sen beregnes ut fra den kjente avstand mellom de to avstandssensorer og sammen-
lignes med en forhandsgitt, kjent nominell verdi. Som resultat kan bade hjulflenstyk-
kelsen, en utillatelig hjulflenstykkelse eller beskadigelsen pa hjulflensskulderen
bestemmes. En anvisning om & ta i bruk denne innretning for maling p& et rullende

hjulsett pa et skinnebundet kjgretgy i et kjgretgyvaskeanlegg, er ikke angitt der.

Det er derfor en oppgave for den foreliggende oppfinnelse & overvinne de ovennevnte
ulemper og stille til rédighet en anvendelse av en hjulledeskinne, et kjgretgyvaskean-
legg likesom en fremgangsmate for sentrisk plassering av et kjgretgy i et kjgreomrade
i et kjgretgyvaskeanlegg, hvilke muliggjgr en sikker og beskadigelsesfri behandling og
rengjgring av kjgretgyer. Seerlig skal oppfinnelsen, pa den ene side, palitelig forhindre
en beskadigelse av kjgretgydeler pd det kjgretgy som skal vaskes, szrlig av dekk eller
dekkfelger, og, pa den annen side, muliggjgre en sentrisk innkjgring og posisjonering
av kjgretgyet, saerlig av et meget bredt kjgretgy, i kjgretgyvaskeanlegget.

Denne oppgave Igser oppfinnelsen gjennom en anvendelse av en hjulledeskinne med
trekkene i krav 1, et kjgretgyvaskeanlegg med trekken i krav 10 likesom en frem-

gangsmate for sentrisk plassering av et kjgretgy i et kigreomrade i et kjgretgyvaske-
anlegg med trekkene i krav 11. Fordelaktige utfgrelser av hensiktsmessige videreut-

viklinger av oppfinneisen er angitt i de uselvstendige krav.

Hjulledeskinnen anvendt ifglge oppfinnelsen kjennetegnes ved at det i hjulledeskinnen
er tilveiebrakt i det minste én avstandssensor til maling av avstanden fra hjulledeskin-
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ne til en hjulutside og/eller kjgretgyside. Herved kan et avvik fra en sentrisk plasse-
ring av kjgretgyet detekteres raskt og enkelt og en indikasjon avgis til fgreren av kjg-
retgyet om at han ma styre i motsatt retning for igjen & komme i posisjonen i midten.

I en foretrukket utfgrelse er avstandssensorene bergringsfrie sensorer, eksempelvis
ultralydsensorer som muliggjagr en konstruksjon for hjulledeskinnene som er kompakt

og ugmfintlig for beskadigelser av sensorene.

For & kunne anordne avstandssensoren eller -sensorene i hjulledeskinnen er det i en
hjulledeflanke som er vendt mot kjgreomradet, tilveiebrakt én eller flere maledpninger
plassert med innbyrdes avstand for avstandssensoren eller -sensorene. Maleapningene
er pa fordelaktig vis utformet til holdeinnretning for avstandssensoren eller
-sensorene. Herved lar avstandssensorene seg anordne forsenket i hjulledeskinnen for

3 forhindre en beskadigelse av sensorene.

For & tilveiebringe en tilleggsbeskyttelse for gmfintlige felger s3 vel som for avstands-
sensoren eller -sensorene, kan det pa hjulledeflanken vaere anordnet et tildeknings-

element av kunststoff eller gummi, fortrinnsvis hardgummi, hvor tildekningselementet
oppviser én eller flere apninger som er plassert med innbyrdes avstand og i flukt med

hjulledeflankens maledpninger.

Produksjonsteknisk fordelaktig kan den anvendte hjulledeskinne vaere tildannet av et
langstrakt hulprofilmateriale, fortrinnsvis av stalhulprofil. I denne kan avstandssenso-
ren eller -sensorene enkelt anordnes forsenket og de tilhgrende maleapninger oppret-

tes.

En alternativ, produksjonsteknisk fordelaktig hjulledeskinne kan veaere tildannet av et
massivmateriale av kunststoff eller gummi, fortrinnsvis hardgummi, hvorved beskadi-
gelser av gmfintlige felger forhindres. For 8 kunne gke hjulledeskinnens stabilitet i

denne utfgrelse, kan massivmaterialet pa bunnsiden og pa en maskinflanke beliggen-
de motsatt av hjulledeflanken veere forsterket med en tilvinklet vange, fortrinnsvis av

metall, som i en foretrukket utfgrelse er tilvinklet L-formet.

I en fordelaktig utfgrelse av oppfinnelsen kan en gvre ende av hjulledeflanken vaere
utformet slik at den i hjulledeskinnens innmonterte tilstand er skranende bort fra kjg-
reomradet. Herved kan det tilveiebringes et stort malevindu for avstandssensorene.
Herved bergres farst det nedre omrade av hjulledeflanken ved pakjgrsel av hjullede-
skinnen med dekket, mens det gvre, bortskranende omrade av hjulledeflanken frem-
deles befinner seg tilstrekkelig langt fra kjgretgyets dekk og felg, slik at en beskadi-

gelse av felgen unngas sikkert, selv ved sterkere pakjgrsel og lite dekktverrsnitt.
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En helningsvinkel som heller bort fra kjgreomradet og er dannet mellom hjulledeflan-
ken og en vertikal som strekker seg perpendikulaert pa vaskeanleggsgulvet og paral-
lelt med kjgreretningen, altsa parallelt med hjulledeskinnen, ligger fortrinnsvis pa mel-
lom 5° og 30°. Ved mindre helningsvinkler kan et anslag av felgen ikke forhindres
sikkert, og ved stgrre helningsvinkler er hjulledeflanken for flat, slik at pakjgrsel, hen-

holdsvis overkjgrsel, ikke lenger kan merkes palitelig av fareren.

Hjulledeskinner anvendt ifglge oppfinnelsen blir fortrinnsvis anvendt i et kjgretgyvas-
keanlegg ifglge oppfinnelsen. I dette kjgretgyvaskeanlegg kan hjulledeskinnenes inn-
byrdes avstand pa tvers av kjgreretningen fordelaktig vaere stgrre enn en forhandsgitt
maksimal hjulavstand. Hjulledeflankene pa hjulledeskinnene kan fordelaktig vende

mot kjgreomradet, er altsa anordnet pa kjgretgyhjulenes side.

Herved muliggjgres fordelaktig en fremgangsmate for sentrisk plassering av et kjgre-
toy i et kjgreomrade i et kjgretgyvaskeanlegg ifglge oppfinnelsen, hvilken fremgangs-
mate er kjennetegnet ved falgende trinn: a) maling, pd begge sider, av avstanden
mellom hjulledeskinner og hjul og/eller kjgretsysider pa kjgretsyet under innkjgringen
av kjgretgyet i kjgsreomradet, b) sammenligning av den venstre maleavstand malt fra
den venstre hjulledeskinne med den hgyre maleavstand mait fra den hgyre hjulle-
deskinne, c) avgivelse av en fgrste retningskorrigeringsindikasjon nar den malte hgyre
maleavstand er stgrre enn den venstre maleavstand, eller d) avgivelse av en andre
retningskorrigeringsindikasjon ndr den venstre maleavstand er stgrre enn den hgyre
maleavstand. Ved en forskjell mellom hgyre og venstre méleavstand som er mindre
enn et forhandsgitt toleranseomrade, kan det i trinn c) eller trinn d) fordelaktig ikke
avgis noen retningskorrigeringsindikasjon og/eller avgis en retningsindikasjon. Herved
blir fgreren ikke forvirret gjennom hyppig skiftende retningskorrigeringsindikasjoner
henholdsvis vist at kjgretgyet star i midten i kjsreomradet og han ikke ma styre i mot-

satt retning.

Avstandene mellom hjulledeskinnene og hjul og/eller kjgretgysider blir fordelaktig
malt ved hjelp av avstandssensorene i hjulledeskinnene. I en fordelaktig videreutvik-
ling av fremgangsmaten blir det ut fra de malte maleavstander bestemt en lengderet-
ningsposisjon for kjgretgyet. Saerlig nar flere avstandssensorer er fordelt over hjulle-
deskinnenes lengde, kan det detekteres om et kjgretgy allerede har kjgrt forbi
avstandssensoren eller ikke. Herved mottar man i tillegg til kjgretgyets avstand pa
sidene ogsa informasjoner om dets lengderetningsposisjon i vaskeanlegget. Denne
informasjon kan fordelaktig anvendes til & avgi et viderekjgringssignal dersom kjgre-

toyet ennd ikke har nddd en forhandsgitt lengderetningsposisjon, og/eller avgi et



10

15

20

25

30

NO/EP2240350

stoppsignal dersom kjgretgyet har nddd den forhdndsgitte lengderetningsposisjon,
og/eller avgi et ryggesignal dersom kjgretgyet har kjgrt forbi den forhdndsgitte leng-
deretningsposisjon. Fglgelig kan kjgretgyet bringes til en gnskeposisjon med hensyn til
vaskeanlegget og behandlingsaggregatene uten at det ma bedrives ytterligere innsats
pad maling.

Ytterligere saeregenheter og fortrinn ved oppfinnelsen fremgar av den fslgende beskri-

velse av foretrukne utfgrelseseksempler hjulpet av tegningene, hvor

Fig. 1 viser en skjematisk, tredimensjonal fremstilling av et utsnitt av et kjent

kjgretgyvaskeanlegg med en kjgrbar vaskeportal;

Fig. 2 viser et skjematisk frontriss av et ytterligere utsnitt av kjgretgyvaskean-
legget fra fig. 1;

Fig. 3 viser et tverrsnitt av tre kjente hjulledeskinner;

Fig. 4 viser en skjematisk, tredimensjonal fremstilling av et utsnitt av et kjgre-

t@yvaskeanlegg ifglge oppfinnelsen med en kjgrbar vaskeportal;

Fig. 5 viser et skjematisk frontriss av et ytterligere utsnitt av kjgretgyvaskean-

legget fra fig. 4;

Fig. 6 viser et tverrsnitt av en hjulledeskinne anvendt i overensstemmelse med

oppfinnelsen ifalge et fgrste utfarelseseksempel;

Fig. 7 viser et tverrsnitt gjennom et andre utfgrelseseksempel pa en hjulle-

deskinne anvendt i overensstemmelse med oppfinnelsen;

Fig. 8 viser et tverrsnitt av et tredje utfgrelseseksempel pa en hjulledeskinne

anvendt i overensstemmeise med oppfinnelsen;

Fig. 9 viser et tverrsnitt av et fjerde utfarelseseksempel pd en hjulledeskinne

anvendt i overensstemmelse med oppfinnelsen;

Fig. 10 viser en skjematisk plantegning av en del av et kjgretgyvaskeanlegg i

overensstemmelse med oppfinnelsen ifglge 4 og 5.

Pa fig. 6 til 9 er det vist tverrsnitt av hjulledeskinnene anvendt i overensstemmelse
med oppfinnelsen i innmontert tilstand. Hjulledeskinnene oppviser en lengdeutstrek-
ning som er tilpasset kjgretgyvaskeanlegget, som antydet eksemplarisk pa fig. 4. Hjul-
ledeskinnene anvendt i overensstemmelse med oppfinnelsen oppviser festemidler som
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ikke er fremstilt pa tegningene, eksempelvis boringer i sine bunnomrader, ved hjelp
av hvilke de kan skrus fast pa vaskeanleggsgulvet. En kjgreretning F til et kjgretgy
som skal vaskes i kjgretgyvaskeanlegget, strekker seg perpendikulzert pd tegningspla-
net i fig. 6 til 9.

En utfgrelse vist pa fig. 6 av en hjulledeskinne 9 anvendt i overensstemmelse med
oppfinnelsen bestdr av et langstrakt hulprofilmateriale av stabilt materiale, her stal. En
bunn 9a og en frontside 9b strekker seg koplanart og i det vesentlige parallelt med
vaskeanleggsgulvet B. En hjulledeflanke 9¢ og en maskinflanke 9d inneslutter en i det
vesentlige 90° vinkel med bunn 9a og frontside 9b. For & redusere en beskadigelse av
dekket ved pé- eller oppakjgrsel pd hjulledeskinnen 9, er kanten mellom frontside 9b
og hjulledeflanke 9d avrundet. I hjulledeflanken 9c er det tilveiebrakt en maledpning
9e, i hvilken en avstandssensor Sf er forsenket i hjulledeskinnens 9 hulprofil. Av-
standssensoren 9f tjener til & male,avstanden til hjulet, henholdsvis til kjgretgysiden,
pa et forbikjgrende kjgretgy, som beskrevet utfarlig lenger nede. Avstandssensoren 9f
er en ultralydsensor, det kan imidlertid like gjerne anvendes andre egnede sensorty-
per, eksempelvis infrargdt- eller radarsensorer. Avstandssensoren 9f er via forbindel-
sesledninger som ikke er fremstilt pa fig. 6, forbundet med en styring for kjgretgyvas-
keanlegget, hvilken evaluerer dens malesignaler, altsa malte maleavstander.
Fordelaktig er det anordnet flere slike avstandssensorer Sf fordelt over hjulledeskin-

nens 9 lengde, fortrinnsvis med regelmessige avstander.

En utfgrelse av oppfinnelsen, vist pa fig. 7, viser en hjulledeskinne 10 med et trapes-
formet tverrsnitt. Bunnen 10a er bredere enn frontsiden 10b, slik at en hjulledeflanke
10c fra bunnen 10a og frem til frontsiden 10b heller bort fra kjgreomradet 4. En hel-
ningsvinkel a mellom hjulledeflanke 10c og en vertikal V som strekker seg perpendiku-
laert pé vaskeanleggsgulvet B og parallelt med kjgreretningen F, henholdsvis den inn-
monterte ledeskinne 10, er i det foreliggende tilfelle 14°. Dersom helningsvinkelen a
blir valgt brattere enn 5° i forhold til vertikalen V, bestdr nd som far faren for at felgen
pd et kjgretgy sldr an mot frontsiden 10b eller kanten mellom frontsiden 10b og hjul-
ledeflanken 10d og derved beskadiges. Dersom helningen velges flatere enn 30° i for-
hold til vertikalen V, s@ merker fgreren av et innkjerende kjgretgy ikke lenger pa-,
henholdsvis overkjgrselen, av hjulledeskinnen 10, szerlig i store, tunge kjgretgyer med
store dekkdiametre. Pa en hjulledeflanke 10c og p& en frontside 10b er det tilveiebrakt
et tildekningselement 12 av et elastisk, stabilt massivmateriale, her hardgummi, for a
beskytte felgene mot beskadigelse ved pakjgrsel av hjulledeflanken. Videre oppviser
hjulledeflanken 10c en male8pning 10e som ogsa rekker fluktende gjennom tildek-

ningselementet 12. I maledpningen 10e er en avstandssensor 11 festet til hjulle-
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deflanken 10c og forsenket i hjulledeskinnens 10 hulprofil. Gjennom den skranende
hjulledeflanke 11c kan det szerlig godt stilles til radighet et stort malevindu for av-
standssensoren 11, slik at avstandssensoren 11 ogsa kan "se" oppover i en meget
bratt vinkel, noe som saledes ikke ville vaere mulig med en perpendikulaer hjulle-

deflanke som fremstilt pa fig. 6.

Den utfgrelse av oppfinnelsen som er vist pa fig. 8, skiller seg fra den pa fig. 6 ved at
en hjulledeflanke 13c tilsvarende den utfgrelse som er vist pa fig. 7, er skrénet bort
fra kjgreomradet 4 med en helningsvinkel a. Herved fremgdr fordelene nevnt i fig. 7.
Iszer kan avstandssensoren 13f forskyves meget langt utover i maledpningen, slik at
dens maleomrade kan utnyttes fullt ut og ikke innskrenkes av den gvre kant i maledp-
ningen 13e. Denne utfgrelse fremstiller altsd samtidig en god beskyttelse mot beska-
digelser av avstandssensoren 13f og felgen pa et kjgretgy ved pakjgrsel av hjullede-
skinnen 13 og byr likevel pa en god utnyttelse av avstandssensorens 13f mulige

malefelt.

Den videre utfgrelse av en hjulledeskinne 14 anvendt i overensstemmelse med opp-
finnelsen som er vist pa fig. 9, oppviser i det vesentlige lik utvendige kontur som utfg-
relsen fremstilt pa fig. 8. Hjulledeskinnen 14 skiller seg imidlertid fra hjulledeskinnen
13 ved at den er fremstilt av en langstrakt metallvange 15 med L-formet tverrsnitt og
et pd denne anordnet massivmateriale 16 av elastisk, stabil gummi, fortrinnsvis hard-
gummi, med tverrsnittet vist pa fig. 9. Metallvangen 15 danner herved en bunn 14a
og en maskinflanke 14d pa hjulledeskinnen, mens massivmaterialet 16 danner en
frontside 14b likesom en hjulledeflanke 14d. Denne utfgrelse oppviser den fordel at en
beskadigelse av felgene sikkert kan unngds pa grunn av det riktignok stabile, men,
overfor felgene bestdende av metall, f.eks. stal eller aluminium, mykere hardgummi-
massivmateriale 16. Gjennom forsterkningen av hardgummimassivmaterialet 16 via
den L-formede stdlvange 15 sikres dessuten en tilstrekkelig stabilitet i hjulledeskinnen
14. I den skrdnende hjulledeflanke 14c er det opprettet en m&ledpning 14e som en
avstandssensor 14f er fullstendig forsenket i. Denne utfgrelse oppviser den fordel at
en beskadigelse av felgene sikkert kan unngds pa grunn av det riktignok stabile, men
overfor felgene bestdende av metall, f.eks. stal eller aluminium, mykere hardgummi-
massivmateriale 16. Gjennom forsterkningen av hardgummimassivmaterialet 16 via
den L-formede stdlvange 15 sikres dessuten en tilstrekkelig stabilitet i hjulledeskinnen
14, Den i hjulledeskinnen 14 fullstendig forsenkede avstandssensor 14f er likeledes
fordelaktig beskyttet mot beskadigelser utenfra, saerlig gjennom kjgretgydekket ved
pakjgrsel.
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Et kjgretpyvaskeanlegg med en hjulledeskinne anvendt i overensstemmelse med opp-
finnelsen vises pa fig. 4 og 5. Den eneste forskjell fra kjgretpyvaskeanlegget vist pa

fig. 1 og 2 er at det i utfarelseseksemplet ifglge fig. 4 og 5 anvendes en hjulledeskinne
10, henholdsvis 10', i overensstemmelse med fig. 7, hvor tildekningselementet 12 ikke
er fremstilt av oversiktlighetsgrunner. I stedet for hjulledeskinnen, 10 henholdsvis 10’,
kan ogsa de andre hjulledeskinner anvendt i overensstemmelse med oppfinnelsen ifgl-

ge ett av de foranstdende utfgrelseseksempler ifglge fig. 6 til 9 anvendes.

Gjennom de skr@nende hjulledeflanker 10c, 10c' kan fereren av et kjgretgy som kjgrer
i kjgreomradet 4, posisjonere sitt kjgretgy i midten uten & matte frykte for en beska-
digelse av kjgretgydekkene og/eller -felgene ved pakjsrsel av en av hjulledeflankene
10c¢, 10c'.

Funksjonsmaten til avstandssensorene 11, 11' skal na forklares ved hjelp av fig. 4, 5
og 10. I hjulledeskinnene 10, 10' er det anordnet en flerhet av avstandssensorer med
like innbyrdes avstander, hvor avstandssensorer eksemplarisk er betegnet 11a-11e
henholdsvis 11'a-11'e. For 8 oppnéd optimale avstander til behandlingsaggregatene,
bgr et kjgretay 17 som skal vaskes, std i den sentriske malposisjonen P*, hvilken blir
definert fra hjulledeskinnene 10, 10' pd sidene gjennom gnskeavstander A*, A'* og

forover gjennom en gnskelengderetningsposisjon L*.

Under kjgretgyets 17 innkjgring i kjgreomradet 4 i kjgreretningens F foroverretning
Vw maler alle avstandssensorer 11, 11' avstanden til kjgretgyets kjgretsyhjul fra den
respektive hgyre, henholdsvis venstre, hjulledeskinne 10, 10'. Fig. 10 viser eksempla-
risk den faktiske avstand A, henholdsvis A', mellom kjgretgydekk og hjulledeskinne
10, 10' i avstandssensorens 11c, henholdsvis 11'c, hgyde. Da det ikke uten stgrre inn-
sats kan fastslds om avstandssensorene 11, 11' méler akkurat avstanden til dekk, hjul
eller til kjgretgyside, blir differansen tildannet i en styring til vaskeanlegget ut fra den
malte maleavstand for avstandssensorene 11 p8 den venstre hjulledeskinne 10 og ut
fra den malte maleavstand for den i hvert tilfelle motstdende avstandssensor 11' i den
hgyre hjulledeskinne 10'. Eksempelvis er differansen fra avstandssensorer 11'c, 11c
pa fig. 10 null da begge er like store. Sa lenge differansen er null, de to avstandssen-
sorers 11, 11' maleavstander altsa er like store, befinner kjsretgyet seg i den gnske-
de, sentriske posisjon med hensyn til hjulledeskinnene 10, 10' innenfor kigreomradet
4. Dersom kjgretgyet 17 imidlertid avviker mot ha@yre eller venstre fra denne sentriske
posisjon, minsker avstanden til én av hjulledeskinnene 10, og den til den andre hjulle-
deskinne 10' gker. Maleavstandene til innbyrdes motstdende avstandssensorer 11, 11"

blir ulike. Derpa avgir styringen en retningskorrigeringsindikasjon til en indikator i
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vaskeanlegget, hvilken meddeler fareren at han star for langt mot én side og ma styre
i motsatt retning for & kjgre kjgretgyet i den andre retning og fglgelig mot midten.
Indikatoren kan veere tildannet i form av to piler, hvor den ene viser mot hgyre og den
andre mot venstre. Retningen som fgreren skal styre kjgretgyet i for igjen & komme i
den sentriske posisjon, vises ved at den samsvarende pil lyser. Dersom eksempelvis
det venstre dekks avstand A til den venstre hjulledeskinne 10 er mindre enn det hgyre
dekks avstand A’ til den hgyre hjulledeskinne 10', kjgretgyet altsa befinner seg for
langt til venstre, sa blir den hgyre pil aktivert, og omvendt. Dessuten blir det ved kor-
rekt plassering av kjgretgyet sentrisk mellom sidene, avgitt en retningsindikasjon,
f.eks. en pil som viser rett forover, hvilken meddeler fgreren at han star i midten og
ikke ma styre. For ved sma, og eventuelt gjennom maleforstyrrelser fordrsakede, inn-
byrdes avvik i de innbyrdes sammenhgrende hgyre-, henholdsvis venstresidige male-
avstander, 8 forhindre en stadig veksling frem- og tilbake mellom de tilhgrende ret-
ningskorrigeringsindikasjoner som bare ville forvirre fgreren, undertrykkes i dette
tilfelle avgivelsen av den samsvarende retningskorrigeringsindikasjon. Fgrst nar for-
skjellen mellom hgyre og venstre maleavstand kommer utenfor det toleranseomrade
som kan stilles inn gjennom gnskeavstandene A*, A'*, avstandsdifferansen altsa sta-

dig eker ytterligere, blir den samsvarende retningskorrigeringsindikasjon avgitt.

Likeledes kan kjgretgyets 17 lengderetningsposisjon L bestemmes via avstandssenso-
rene 11, 11'i hjulledeskinnene 10, 10', slik at en gnsket lengderetningsposisjon L*
kan oppnds. P& fig. 10 er den gnskede lengderetningsposisjon L* oppnadd nar kjgre-
tayfronten kommer i avstandssensorenes 11e, 11'e hgyde. Sa lenge avstandssensore-
ne 11e, 11'e ikke maler noen avstand, altsd ikke detekterer noe kjgretgy, blir det
gjennom et viderekjgringssignal angitt til fareren at han altsd skal kjgre enda lenger i
foroverretning Vw, f.eks. via et grgnt trafikklys. S8 snart avstandssensorene 11e, 11'e
maler en avstand hver, kjgretgyfronten altsa nar avstandssensorene 11e, 11'e, blir
fgreren vist gjennom et stoppsignal at han skal bli stdende, eksempelvis via et rgdt
trafikklys. Dersom kjgretgyet kjgrer forbi den gnskede lengderetningsposisjon L*, noe
som fordelaktig blir detektert gjennom avstandssensorene 11f, 11'f, sa blir det for
fgreren vist gjennom et ryggesignal at han skal rygge til kjgretgyet frigir avstandssen-
sorene 11f, 11'fog 11e, 11'e.

Folgelig kan man under innkjgringen motta tilbakemelding bade om kjgretgyets posi-
sjon i sideretning og om dets lengderetningsposisjon L. I en fordelaktig utfgrelse av

oppfinnelsen blir det ut fra maleavstandene bestemt en kjgretgyposisjon i kjgreomra-
det 4, hvilken blir vist i forhold til gnskeposisjonen P* for kjgretgyet 17. Eksempelvis

kan for gnskeposisjonen P* den firkant som er antydet stiplet pé’l fig. 10, vises i et dis-
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play, hvor samtidig den for gyeblikket malte posisjon for kjgretgyet 17 vises kontinu-
erlig. Fgreren ser fglgelig hvordan kjgretgyet star i forhold til gnskeposisjonen P*, og i
hvilken retning han ma styre henholdsvis kjgre for & fa kjgretsyet i gnskeposisjonen
P*, S8 snart kjgretgyet 17 er i gnskeposisjonen P*, kan det pa displayet vises en sam-
svarende indikasjon, eksempelvis ved at angitt gnskeposisjon P* og kjgretgyposisjon
blinker. En alternativ og fordelaktig indikasjon ville vaere & vise den angitte kjgretgy-
posisjon rgd frem til oppnaelse av gnskeposisjonen P* og deretter vise den angitte
kjgretgyposisjon grgnn.
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Patentkrav

Anvendelse av en hjulledeskinne (9; 10; 13; 14) i et kjgretgyvaskeanlegg
for sideveis begrensning av et kjgreomrade (4) for et kjgretgy som skal be-
handles i kjgretgyvaskeanlegget, k ara kterisert ved at
det i hjulledeskinnen (9; 10; 13; 14) er tilveiebrakt i det minste én av-
standssensor (9f; 11; 13f; 14f) til maling av avstanden fra hjulledeskinne
(9; 10; 13; 14) til en hjulutside og/eller kjgretayside.

Anvendeilse av en hjulledeskinne (9, 10; 13; 14) ifglge krav 1, k a -
rakterisert ved atavstandssensorene er sensorer som

virker bergringsfritt, saerlig ultralydsensorer.

Anvendelse av en hjulledeskinne (9, 10; 13; 14) ifglge enten krav 1 eller
krav2, karakterisert ved atdetien hjulledeflanke
(9¢; 10c; 13c; 14c) som vender mot kjgreomradet (F), er tilveiebrakt én el-
ler flere maledpninger (9e; 10e; 13e; 14e) plassert med innbyrdes avstand
for avstandssensoren eller -sensorene (9f; 11; 13f; 14f).

Anvendelse av en hjulledeskinne (9, 10; 13; 14) ifglge krav 3, k a -
rakterisert ved atmledpningene (9e; 10e; 13e; 14e) er
utformet til holdeinnretning for avstandssensoren eller -sensorene (9f; 11;
13f; 14f).

Anvendelse av en hjulledeskinne (9, 10; 13; 14) ifglge enten krav 3 eller
krav4d, karakterisert ved atdetpa hjulledeflanken
(10c) er anordnet et tildekningselement (12) av kunststoff eller hardgummi,
hvor tildekningselementet oppviser én eller flere apninger som er plassert
med innbyrdes avstand og i flukt med hjulledeflankens (10c) maledpninger
(10e).

Anvendelse av en hjulledeskinne (9; 13) ifglge ett av kravene 1 til 5,
karakterisert ved athjulledeskinnen (9; 13) er tildan-
net av et langstrakt hulprofilmateriale eller av et massivmateriale (16) av

kunststoff eller gummi.

Anvendelse av en hjulledeskinne ifglge krav6, karakterisert
v e d at massivmaterialet (16) pa bunnsiden og pa en maskinflanke
(14d) beliggende motsatt av hjulledeflanken (14c) er forsterket med en,
seerlig L-formet, tilvinklet vange (15).
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Anvendelse av en hjulledeskinne (9; 10; 13; 14) ifglge ett av kravene 3 til 7,
karakterisert ved atengvreendeav hjulledeflanken
(9¢; 10c; 13c; 14c) er utformet slik at denne i hjulledeskinnens (9, 10; 13;

14) innmonterte tilstand er skrdnende bort fra kjgreomradet.

Anvendelse av en hjulledeskinne (9, 10; 13; 14) ifglge ett av de foregaende
krav, karakterisert ved atdenidetminsteeneav-
standssensor (9f; 11; 13f; 14f) er forsenket i hjulledeskinnen (9, 10; 13;
14).

Kjgretgyvaskeanlegg med behandlingsinnretninger (1, 1', 3, 3') som er kjgr-
bare langs en kjgreretning (F) for et kjgretgy som skal behandles, med et
par hjulledeskinner (10, 10') som strekker seg i kjgreretning (F) pa vaskean-
leggsgulvet (B) mellom behandlingsinnretningene (1, 1', 3, 3') og er anord-
net med innbyrdes avstand pa tvers av kjgreinnretningen (F), hvilke begren-
ser et kjgreomrade (4) for kjgretgyet i sideretning, k arak teri -
sert ved athjulledeskinnene (10, 10') er utformet som den
ledeskinne (9; 10; 13; 14) som er anvendt i ett av kravene 1 til 9.

Fremgangsmate for sentrisk plassering av et kjgretgy i et kigreomrade (4) i
et kjgretgyvaskeanlegg ifglge krav10, kara kterisert

v ed defglgende trinn:

a) maéling, pd begge sider, av avstanden mellom hjulledeskinner (10,
10') og hjul og/eller kjgretgysider pa kjgretgyet under innkjgringen av kjgre-
toyet i kjgreomradet (4),

b) sammenligning av en venstre maleavstand malt fra den venstre hjul-
ledeskinne (18) med en hgyre maleavstand malt fra den hgyre hjulledeskin-
ne (18",

c) avgivelse av en fgrste retningskorrigeringsindikasjon nar den hgyre
maleavstand er stgrre enn den venstre maleavstand, eller

d) avgivelse av en andre retningskorrigeringsindikasjon nar den venstre

maleavstand er stgrre enn den hgyre maleavstand.

Fremgangsmate ifslge krav1l, karakterisert ved at
det ved en forskjell mellom hgyre og venstre maleavstand som er mindre
enn et forh8ndsgitt toleranseomrade, i trinn c) eller trinn d) ikke avgis noen

retningskorrigeringsindikasjon og/eller avgis en retningsindikasjon.
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Fremgangsmate ifglge krav 11 eller12, kara kterisert
v e d atavstandene mellom hjulledeskinner (10, 10') og hjul og/eller kjg-

retgysider blir malt gjennom avstandssensorene i hjulledeskinnene (10, 10").

Fremgangsmate ifglge ett av kravene 11til13, karakterisert
v e d atdet ut fra maleavstandene blir beregnet en lengderetningsposi-
sjon (L) for kjgretagyet og/eller det bestemmes en kjgretgyposisjon i kjgre-
omradet, og kjgretgyposisjonen og en gnskeposisjon (P*) for kjgretgyet blir

vist i forhold til hverandre.

Fremgangsmate ifslge krav14, karakterisert ved atet
viderekjgringssignal blir avgitt dersom kjgretgyet ennd ikke har nddd en
gnsket lengderetningsposisjon (L*), og/eller et stoppsignal blir avgitt dersom
kjoretgyet har nddd den gnskede lengderetningsposisjon (L*), og/eller et
ryggesignal blir avgitt dersom kjgretgyet har kjgrt forbi den gnskede lengde-
retningsposisjon (L*).
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Fig. 1 (teknikkens stand)

Fig. 2 (teknikkens stand)
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Fig. 3 (teknikkens stand)
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