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(57) Sammendrag Et kjeretey (2) er forsynt med et antall
inntrekkbare steottehjul (5). Nar dette kjeretey (2)
er koblet til en last (3), kan stottehjulene (5) heves
opp fra marken slik at det tilveiebringes en meget
lett styrbar montasje (1). Ved riktig valg av
tyngdepunktets posisjon blir hjultrykket pa driv-
hjulene (4) sa stort som mulig. PAa grunn av at
stottehjulene (5) kan heves uavhengig, lettes sammen-
koblingen med en last.
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Foreliggende oppfinnelse vedrerer et hjulforsynt kjoretoy
omfattende ett eller flere drivhijul som er anbragt forholds-
vis nazr kjoreteyets lengdeakse, i1 det minste to hevbare
stettehjul som er anbragt i forholdsvis sterre avstand fra
kjgretovets lengdeakse, og koblingshjul for & koble kjore-
toyet til en last som hviler pd marken og som skal forflyt-
tes av kjoreteyet, idet drivanordningene er retnings-
styrbare, hjulene er montert pd en slik mate at nar ett
eller flere stottehjul heves fra marken, er kjoretgyet ute
av balanse, og koblingsanordningene er utfert slik at ved
tilkoblet lasteanordning er kjoreteoyet med stettehjul som er
hevet fra marken i balanse.

Et slikt kjoretoy er kjent fra BE-A-419,482. Dette
beskriver et kjoretey som ved sitt frontparti er forsynt
med to mekanisk drevne drivhjul og ved sitt bakre parti har
to steottehjul som sammen kan heves fra marken. Drivhijulene
er anbragt direkte pa hver sin side av en vertikal drivaksel
som de kan dreie seg om. De hevbare stegttehjul er anbragt
pa betydelig sterre innbyrdes avstand pa hver sin side av
kjsretoyets lengdeakse. Nar kjoretpyet er koblet til en
last som hviler pd marken, kan de hevbare hjul heves opp fra
marken uten at kombinasjonen av kjoretoy og last som et hele
er ute av balanse. En slik kombinasjon er spesielt lett
retnings-styrbar, spesielt nar lasten er en enkelt aksel. I
tillegg kan kjereteyet, som er forholdsvis dyrt pa grunn av
de driv- og styreanordninger som er innmontert, benyttes for
& forflytte mange typer av last. Dette betyr at kjereteyet
kan benyttes sd effektivt som mulig.

Ulempen er imidlertid at tilveiebringelsen av en kobling
mellom det kjente kjgretoy og en last er arbeids- og
tidkrevende. Dette skyldes bl.a. det faktum at den kob-
ling som skal tilveiebringes mellom kjgretey og last er en
fullstendig stiv kobling som benyttes for & sikre at
kjoereteoy og last som et hele er i balanse nidr kjgretoyets
stettehjul er hevet fra marken. Videre foreligger den

ulempe at drivhjulene, spesielt nar det er tilkoblet en lett
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last, ofte har utilstrekkelig grep pa marken og ofte
spinner.

Formalet med oppfinnelsen er a tilveiebringe et mer effek-
tivt kjoretgy av den ovennevnte type som ikke er beheftet
med de ovennevnte ulemper.

For dette formdl er et slikt kjoretey karakterisert ved at
stottehjulene kan heves enkeltvis.

PA denne mate er det mulig & regulere posisjonen av Kjore~
toyet neyaktig i forhold til lasten og & tilpasse det til
posisjonen av lasten som skal tilkobles, noe som resulterer
i at det blir lettere og raskere & gjennomfore koblingen,
uavhengig av omstendighetene.

Det er ogsd mest hensiktsmessig at kjsretgyets tyngdepunkt,
sett i dettes lengderetning, befinner seg ovenfor drivhjul-
enes stepttepunkt pd marken eller pd den side av disse som
vender bort fra koblingsanordningen. P& denne midte vil
hjultrykket av drivhjulene bli sa heyt som mulig, slik at
kjoreteoyet kan oppna en forholdsvis stor trekkraft til tross
for en forholdsvis lav vekt. Ifelge en foretrukken
utfeorelse befinner drivhjulene seg i dette tilfelle ved
kjoretoyets bakre parti. PA denne mate oppnas et sd kompakt
kjeretoy som mulig, mens manevrerbarheten av kjereteyet med
tilkoblet last er sa stor som mulig.

For god mangvrerbarhet er det hensiktsmessig at drivhjulene
kan dreies i det minste 180° om en vertikal akse. For &
forenkle drivsystemet er det hensiktsmessig & drive driv-
hjulene hydraulisk. Den hydrauliske drivanordning kan ogsé
benyttes til f.eks. hevning av stettehjulene og betjening av
koblingsanordningen. Det er ogsd mulig & feste de hevbare
hjul til chassiset mens drivhjulene som hviler pd marken
lpfter hele chassiset.

Kjereteyets koblingsanordning kan hensiktsmessig forsynes
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med et gaffelloftesystem. Dette betyr at selve kjeretoyet
kan benyttes som en gaffeltruck mens gaffellgftesystemet
ogsd kan benyttes for kobling til en last, hvilket vil
fremgd av beskrivelsen av figurene. Tilkobling kan ogsa
effektivt oppnds ved hjelp av krokorganer, hvilket vil frem-
ga av beskrivelsen av figurene. I tillegg til en fullsten-
dig stiv tilkobling av lasten, kan koblingsanordningen ogsa
utformes slik at det kan tilveiebringes en rullebevegelse
mellom kKjeretey og last. Koblingen kan ogsd utformes slik

.at kjoretoy og last kan dreie seg i forhold til hverandre om

en akse som forlgper hovedsakelig perpendikulart pa marken.

I tillegg kan drivanordningens anvendelighet gkes ytter-
ligere hvis den er styrbar pa begge sider nar det gjelder
kjering, stans og styring.

Oppfinnelsen vil bli forklart mer detaljert nedenfor under
henvisning til noen eksempler pa utfegrelsesformer som er

vist pad de vedfgyede tegninger, hvor

fig. 1 viser perspektivriss av en forste utforelse av

kjoretoyet ifelge foreliggende oppfinnelse,

fig. 2 viser perspektivriss av en andre utfegrelse av
anordningen ifplge oppfinnelsen,

fig. 3a og 3b viser i sideriss en detalj ved kjoretoyet
ifelge oppfinnelsen,

fig. 4 viser et riss, sett bakfra, av drivanordningen for
kjoreteyet pa fig. 3, og

fig. 5 viser et skjematisk sideriss av en annen utfgrelse av

kjoretoyet ifwlge oppfinnelsen.

Kjoretpyet 1 pd fig. 1 omfatter en drivanordning 2 og en
mobil last 3 som hviler p& marken. Drivanordningen 2 hviler

pad et hjul 4, som er plassert ved den bakre ende av driv-
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anordningens 2 sentrale lengdeakse. To hjul 5 som er hevet
fra marken, er anordnet ved den fremre ende av drivanord-
ningen 2 og er anbragt overfor hverandre pa hver sin side av
drivanordningens 2 sentrale lengdeakse. Dette betyr at
drivanordningen 2 i den viste situasjon ville vare ute av
balanse og at den posisjon drivanordningen inntar bare kan
opprettholdes ved at drivanordningen 2 er forbundet med
lasten 3 ved hjelp av en kobling 8. Av denne grunn hviler
lasten 3 pa marken med to hjul 6, 7 som er anbragt overfor
hverandre pa baksiden av lasten 3, pa hver sin side av:
kjoretoyets 1 lengdeakse. Koblingen 8 mellom drivanord-
ningen 2 og lasten 3 er ogsa utformet slik at drivanord-
ningen 2 og lasten 3 sammen bare kan foreta en dreiebe-
vegelse om hengselets 9 vertikale hengslingslinje. Rulle-
eller hivbevegelser av drivanordningen 2 forhindres av
koblingen 8. Videre er den viste laste 3 egnet for pa- og
avlessing pa vanlig mate av f.eks. en lastecontainer, idet
dens lagringsramme 11 for dette formdl er forsynt med

kabelvinsjer 12 og styreruller 13.

Fig. 2 viser en andre utferelse av kjeretoyet 1 ifeslge
oppfinnelsen. Her er en plog 21 ved hjelp av en kobling 8
festet bak drivanordningen 2. Drivanordningen 2 er i dette
tilfelle utformet pd samme mdte som drivanordningen vist pa
fig. 1. Her er igjen dens fronthjul 5 hevet opp fra marken.
Plogen 21 med plogskjer 22 er forsynt med hjul 23, 24 som er
anbragt etter hverandre pa samme side av kjereteyets 1 leng-
deakse, og et hjul 25 som er anbragt overfor hjulet 24 pa
den annen side av kjoretoyets lengdeakse. Disse hjul 23,
24, 25 er hevbare ved hjelp av hydrauliske jekker 26, slik
at ployedybden kan justeres, men ogsa ett eller flere hjul
kan heves fra marken. Under pleying, nar kjereteyet 1
beveger seg hovedsakelig rettlinjet fremover, er hjulet 24
hevet opp fra marken mens hjulet 23, som beveger seg i den
sist pleyede plogfure, er senket sa langt at drivanordningen
2 er horisontal. Dette er en betydelig forbedring i forhold
til den normale posisjon for en konvensjonell traktor under

pleoying, hvor sistnevnte heller i forhold til horisontalen
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fordi ett av bakhjulene beveger seg i den lavereliggende
fure som er pleyet tidligere. Dette medforer at operateren
inntar en tvungen skjev stilling som er helseskadelig. Nar
kjoretoyet 1 pa fig. 2 ma klare en skarp kurve, blir hjulet
23 hevet fra marken hvoretter hjulet 24 senkes ned til
marken. For & kunne innstille pleyedybden, er plogrammen 27
hengslet til koblingen 8 i hengslingspunkter 28 mens rammens
27 posisjon er fiksert ved hjelp av en stang 29 som festes
til koblingen 8, slik at kjereteyet 1 pa fig. 2 som helhet
er i balanse.

Fig. 3a og 3b viser mer detaljert funksjonen av koblingen 8,
som fortrinnsvis benyttes for & feste drivanordningen 2 til
lasten 3 pa en lett demonterbar mate. Fig. 3a viser
koblingen 8 i delvis frakoblet posisjon, og fig. 3b viser
koblingen 8 i sammenkoblet posisjon. En rektangulzr ramme
31 er festet til lasten 3, hvilken ramme ogsa er synlig pa
fig. 1 og 2 og er pa fig. 1 ogsa forsynt med tilsvarende
henvisningstall, og pa hvis toppside en stang 32 rager ut
fra rammen 31. P& nedsiden av rammen 31 befinner det seg
to kamre 33 som er montert pa hver sin side av kjoretoyets
lengdeakse og er apne nedad. Stangen 32 og kamrene 22
danner sdledes to bazrekanter for lasten 3 som befinner seg
pd avstand fra hverandre. Drivanordningen er forsynt med to
gvre kroker 34 og to nedre kroker 35, hvorav de siste kan
beveges opp og ned. Som det vil ses pa fig. 3a, griper de
nedre kroker 35 inn i kamrene 33. Ved & bevege de nedre
kroker 35 oppad i forhold til drivanordningen 2 skapes
situasjonen vist pa fig. 3b, hvor de evre kroker griper
rundt de partier av stangen 32 som strekker seg utenfor
rammen 31. Koblingen mellom drivanordningen og lasten 3 er
saledes et faktum. Ved den viste utferelse er rammen 31
forbundet med lasten 3 ved hjelp av dreibare skiver 36,
hvilket adskiller seg fra utferelsene pad fig. 1 og 2. Disse
dreibare skiver 36 muliggjer at rammen 31 kan dreie seqg i
forhold til lasten 3 om en akse som forleper parallelt med
lastens lengdeakse. P& denne mate kan drivanordningen 2 og
lasten 3 utfere en rullebevegelse i forhold til hverandre.
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Selvsagt er en slik utferelse av koblingen 8 med dreibare
skiver 36 tenkelig bare hvis drivanordningen 2 hviler pa to
hjul pa hver side av sin lengdeakse.

Fig. 4 viser et riss, sett bakfra av detaljen vist pa fig.
3b, hvor det ved den bakre ende av drivanordningen 2 er
anordnet to hjul 4 som er plassert overfor hverandre pa hver
sin side av drivanordningens 2 lengdeakse og som hviler pa
marken, mens et hjul 5 som er plassert ved det fremre parti
av drivanordningen 2, sentralt pa dennes lengdeakse, er
hevet opp fra marken. Lasten 3 er hovedsakelig utelatt pa
fig. 4, men det vil allikevel kunne ses at rammen 31 er
forbundet med lasten 3 ved hjelp av dreibare skiver 36.

Endelig viser fig. 5 en annen variant av kjereteyet ifelge
oppfinnelsen. Dette kjgretoy er beskrevet mer detaljert i
spkerens NL-PA nr. 9 002 216 (ikke en tidligere publika-
sjon). Kjoretoyets 1 drivanordning 2 hviler ogsa pa hjul 4
ved det bakre parti, hvilke er plassert sentralt pa dens
lengdeakse og hviler pa marken, mens de to hjul 5 ved dens
fremre parti, som ligger overfor hverandre pa hver sin side
av lengdeaksen, er hevet opp fra marken. De to hjul 5 er
for dette formdl hevbare ved hjelp av en hydraulsylinder 39.
Lasten 3 hviler ved sin bakre ende pa marken ved hjelp av
hjul 6, 7 og er i stand til & bazre avfallscontainere 41. I
det viste tilfelle er to og to avfallscontainere 41 stablet
i hverandre, og den ¢vre rekke av disse holdes med sine ovre
kanter i en ramme 42 som kan heves til toppen av laste-
anordningen 3 ved hjelp av skjematisk viste lefteanord-
ninger 43 . Koblingen 8 mellom drivanordningen 2 og lasten
3 er her hovedsakelig dannet av et gaffelleftesystem. For
dette formdl pd hver brukt separat. Gaffelarmene 44 pa den
gvre side kan ogsa vare forsynt med fremspring for & gripe
bak en kant av lasten 3, slik at lasten 3 ikke kan gli av
fra gaffelarmene 44 nadr kjeretoyet 1 beveger seg fremover.
Dessuten, etter frakobling av drivanordningen fra lasten 3,
vil drivanordningen 2 med gaffelleoftersystemet 8 kunne
benyttes til & lefte containerne inn pd og ut fra laste-
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anordningen. Av denne grunn er det anordnet apninger 18 i
containerne 41 for opptagelse av gaffellgsftesystemets tenner
44. P& grunn av at drivanordningens 2 hjul 4 som hviler mot
flensen kan drives ved rotasjon om den vertikale aksel 40,
er kjeretoyet 1 meget mansvrerbart. Hvis den viste
drivanordning 2 ikke er forsynt med fererhus og det er
anordnet styreanordninger pa begge sider for bevegelse,
fremdrift og dreining av hjulet 4, vil betjeningspersonell

kunne betjene kjoreteyet mens de gar ved siden av det.

Selvsagt vil det ogsd kunne tenkes andre utferelsesformer og
mulige anvendelser av kjeretesyet ifelge oppfinnelsen. Anven-
delser hvor kjerehastigheten av et slikt kjeretey ikke beho-
ver a vaere hey egner seg fortrinnsvis i dette tilfelle.
F.eks.istedenfor ett sentralt hjul 4 som vist pa fig. 1, er
det ogsd mulig, & benytte to hjul som er montert tett
sammen med koaksiale dreieakser. En dobbelt hydraulisk
drivanordning kan vare montert mellom dem, og valgfritt vere
parallell- eller seriekoblet, slik at det kan oppnds en
dobling av trekkraften eller hastigheten. Et slikt hjulpar
kan ogsa vare dreibart 180° som en helhet om en felles
vertikal aksel. Siden mange forskjellige typer av last kan
kobles til drivanordningen 2, er det mulig & sende et meget
standardisert produkt ut pa markedet, hvilket har omkost-
ningsmessige fordeler. For brukere vil feglgelig invester-

ingen vare lav.

Skjent oppfinnelsen hovedsakelig er beskrevet under hen-
visning til eksempler pa utforelser vist pa figurene, vil
det vere klart at oppfinnelsen ikke er tenkt begrenset til

disse men bestemmes ved omfanget av de vedfeyede krav.
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Patentkravw

1. Hjulforsynt kjeretoey (2), omfattende ett eller flere
drivhjul (4) som er anbragt forholdsvis ner kjoretoyets
lengdeakse, i det minste to hevbare stettehijul (5) som er
anbragt i forholdsvis sterre avstand fra kjoretoyets
lengdeakse, og koblingsanordninger for & koble kjeretsyet
til en last (3) som hviler pd marken og skal forflyttes av
kjeretoyet, hvor drivhjulene er retningsstyrbare, idet
hjulene (4, 5) er slik at nar ett eller flere stottehjul er
hevet fra marken er kjereteyet ute av balanse, og koblings-
anordningene er utformet slik at kjereteyet med stettehjul
hevet fra marken er i balanse ved tilkoblet last,
karakterisert ved at steottehjulene er hevbare
individuelt, og at drivhjulene (4), regnet i kjereteyets
lengderetning, er anbragt mellom koblingsanordningene og de
hevbare stettehjul (5).

2. Kjoretey ifelge krav 1,
karakterisert ved at drivhjulene drives
hydraulisk.

3. Kjoretoy ifelge krav 1 eller 2,
karakterisert ved at det er styrbart pa begge
sider nar det gjelder fremdrift, stans og styring.

4, Kjoretey ifelge et av de foregaende krav,
karakterisert ved at koblingsanordningene
omfatter i det minste to sett krokelementer (34, 35) som
egner seg for samvirkning med hovedsakelig parallelle,
adskilte bazrekanter (32) av en lasteanordning (3) som skal
kobles til kjereteyet (2), hvilke krokelementer kan beveges

i hakningsretningen.

5. Kjoretey ifelge et av de foregaende krav,
karakterisert ved at koblingsanordningene

(44) omfatter et gaffelizftesystem.
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6. Kjoreteymontasje omfattende et hjulforsynt kjeretoy
(2) ifelge krav 5, og en last (3) som hviler pa marken og er
demonterbart festet til kjereteyet ved hjelp av koblingsan-
ordninger, karakterisert ved at gaffelarmene
(44) av gaffelleftesystemet er innfert i apninger i laste-

anordningen.

7. Kjoreteymontasje omfattende et hjulforsynt kjeretoy
ifelge foregaende krav 4, 4 og 5, eller 4, 5 og 6, og en
last (3) som hviler pa marken og er demonterbart festet til
kjoreteyet ved hjelp av koblingsanordninger,
karakterisert ved at lasten (3) er forsynt
med to hovedsakelig parallelle, adskilte bzrekanter (32, 33)
som krokelementene (34, 35) pd kjoretoyet (2) griper bak.
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